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Dynamické verejné osvétleni - Glienicke / Nordbahn

Glienicke/Nordbahn je mésto v Braniborsku, na severni hranici s Berlinem se silnym
popula¢nim ristem. V letech 1990 aZ 2015 pocet obyvatel vzrostl o 176 %, vétsina
mésta je proto tvorena residencnimi oblastmi.

Pro realizaci pilotniho projektu dynamického Fizeni osvétleni byly vybrany dva riizné
typy komunikaci. Prvni je komunikace (SchonflieBer StraRe) s tranzitni dopravou
z okraje Berlina s primérnou intenzitou dopravy 9 000 vozidel denné. Druha komuni-
kace (HattwichstraBe) je prilehla k této silnici a Usti z residencni Ctvrti s intenzitou
dopravy priblizné 4 000 voz( denné. Mimo to je intenzita dopravy v dobé provozu
osvétleni v obou ulicich velmi odliSna. V pripadé SchonflieBer StraBe je dopravni
intenzita od pulnoci do 5 hodin rano velmi nizka, v HattwichstraBe je pak minimalni
provoz od 23 hodin.

Hlavnim cilem projektu bylo ovérit vyuzitelnost dynamického Fizeni na vytizenych a
stredné vytizenych komunikacich, na kterych se navic nachazeji konfliktni oblasti
(autobusova zastavka, skola a podobné).
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Plvodni osvétlovaci soustava byla tvofena %é(t)}elny HPS LED 4000K
20 let starymi svitidly (typ Philips SGS 203) ik
namontovanych na stozarech vysky 6 m a [%]on 6283 45-89
osazenych vysokotlakymi sodikovymi vyboj- Svételnytok 43 g5 51105
kami (50W na SchonflieBer StraBe, resp. [kim] b ; ;
70W na HattwichstraBe). Celkovy prikon Efektivita 70—7 11411
celého svitidla byl 62 W a 83 W. Tato zasta- [lm/W] 0-78 8
rala svitidla vyzadovala rozsahlou udrzbu a ﬁ"’éﬁtrﬁivitel' 55 55
vykazovala nizkou energetickou Ucinnost, y
zejména ve srovnani s LED. Celkova Uroven PrumernyJas 0,25-0,5 0,5-2,1
osvétleni byla nedostatecna s prumérnou [cd/m’]
osvétlenosti 4,7 Ix na SchonflieBer StraBe a Rovnomér- 015 055
2,5 Ix na HattwichstraBe. Rovnéz rovnomér- nost jasu ’ ’
nost jasu byla s hodnotami okolo 0,15 Celkovy pri- 4.31 435
pod normami. kon [kW]p ’ ’

Jako nova LED svitidla jsou instalovana svitidla Swarco, typ Ardeo. Svitidla instalova-
na na prijezdnim Useku silnice (43 ks) maji celkovy prikon 88,7 W se svételnym to-
kem 10500 lm. Ulice v bytové zastavbé je osazena svitidly a prikonem 44,8 W
(12 ks) se svételnym tokem 5 100 lm.

Systém dynamického rizeni

Systém verejného osvétleni je
navrzen tak, aby poskytoval
odpovidajici dynamické odezvy
na vlivy vnéjsiho prostredi,
jako je pocet a typ ucastniki
provozu, denni doba, povétr-
nostni podminky, emise CO,
nebo vyskyt nebezpecnych situ-
aci. V pilotnim projektu je ridi-
ci systém implementovan prostrednictvim systému telemanagementu (Volumlight,
Schréder), ktery je soucasti svitidel a umoznuje obousmérnou komunikaci mezi sviti-
dly, senzory a centralni ridici platformou.
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Pro spravné nastaveni dynamického rizeni verejného osvétleni byly uvazovany zejména dva ovliviujici parametry: 1) detekce
poctu vozidel kamerami na zakladé integracni metody (Quercus SmartLoop TS) a Il) detekce zvlastnich situaci a mimoradnych
udalosti, tj.: prijezd hasi¢skych vozidel a ¢asové omezeny narUst zakd v okoli gymnazia (zejména v ulici SchonflieBer
StraBe). Odezva systému je u hasi¢ského sboru zajisténa vnitfnim nouzovym signalem prenasenym do ridiciho systému. Pred
gymnaziem se osvédcila detekce zaka na autobusovych zastavkach po obou stranach ulice pomoci kamer. V pripadé nouzo-
vych situaci je Uroven osvétleni zvysena na maximalni Uroven 140 %.

Podle normy EN 13 201-2 m(ze byt uréena trida osvétleni komunikace SchonflieBer StraBe (3 kFizovatky, kruhovy objezd,
hasi¢sky sbor a stfedni $kola) mezi M2 a M4 s primérnymi hodnotami jasu mezi 0,75 cd/m? (50 %) a 1,5 cd/m?2 (100 %). V noc-
nim Case se diky nizkému poctu vozidel vytvori situace vhodna pro nastaveni jasu na 0,5 cd/m2 (33 %).

Zmény teploty chromati¢nosti nebyly do projektu zahrnuty, nebot zména Urovné osvétleni a barvy svétla by s sebou prinasela

specifické problemy Cela komunikace proto byla modernizovana stejnymi svitidly a byla stanovena adaptacm strateg1e

v zavislosti na Grovni dopravy, pficemz je primérny jas regulovan v zavislosti na dopravnich hodnotach mezi 0,75 cd/m? a 0,5
cd/m? (M4, M5).
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w05 — Pfednastaveny ¢asovy harmonogram Grovné svételného toku
% B —— (SchonflieBer StraBe) je rozdélen do tfi Casovych period.
120% Od zapnuti osvétlovaci soustavy do 20:00 je svételny tok
el D S — nastaven na 100 %, poté je intenzita snizena na 50 %
200 (od 20:00 do 23:00). Od pulnoci do 7:00 hodin rano je své-
Lo telny tok na Urovni 33 %, od 7:00 je osvétleni opét prepnuto
£E = do zakladniho rezimu 100 % instalovaného vykonu. V pripadé
§° = detekce uzivatele dojde k plynulému prechodu na 50 % (od
o x| om o o 23:00 do 7:00), respektive na 100 % (od 20:00 do 23:00).
a0 = S . — O V Hattwichstrafe je prednastaveny casovy harmonogram
s0% Urovné svételného toku také rozdélen do tri Casovych peri-
% od. Od zapnuti osvétlovaci soustavy do 21:00 je svételnych
1% tok nastaven na 100 %, poté je intenzita snizena na 33 %
% 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 Od 21:00 do 6:00. Od 6:00 je pak OSVétlen], opét pFeanto
T e do zakladniho rezimu 100 % instalovaného vykonu.
Energeticka bilance

Celkovy instalovany prikon v pilotni oblasti se zménil z pavodnich 4,31 kW na soucasnych 4,35 kW. Méreni plvodni osvétlova-
ci soustavy prokazalo jeji nevyhovujici stav v obou ulicich. Rovnéz celkova rovnomérnost jasu byla s hodnotami okolo
0,15 cd/m? pod normativnimi hodnotami. Z dlvodu
zvyseni kvality a zajisténi normou definovanych svétel-
né-technickych parametrd doslo u nové osvétlovaci
soustavy k navyseni celkového prikonu. Celkova rocni
spotreba elektrické energie vSak z divodu zavedeni
dynamické regulace poklesne v priméru o 40 %.

Naklady rekonstrukce

Osvétlovaci soustava je majetkem obce Glienicke /
Nordbahn. Provozovatelem systému dynamického
osvétleni je spolecnost Swarco. Celkové investicni na-
klady byly 1 150 000,-KC bez Uspory provoznich nakla-
dd, nebot byl napraven puvodni nevyhovujici stav.
V ramci obnovy osvétlovaci soustavy se vsak nejednalo
o kompletni obnovu svételnych mist (véetné kabelo-
vych rozvodt), ale pouze o vyménu svitidel, instalaci
softwarového reseni, kamerového systému a senzor(.
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